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บทที ่1 

บทน า 
 

1.1 ความเป็นมาของโครงการ 

การพฒันาระบบการคมนาคมของไทย เพ่ือพฒันาขีดความสามารถในการแข่งขนัของประเทศ เป็น

ส่ิงท่ีรัฐบาลในช่วงระยะเวลา 5 ปีท่ีผ่านมาไดใ้หค้วามส าคัญเป็นอย่างสูง โดยเฉพาะการมุ่งเน้นเพ่ือพัฒนา

ประสิทธิภาพระบบรถไฟไทยในการรองรับการขนส่งผูโ้ดยสารได้อย่างรวดเร็วและปลอดภัย ในขณะท่ี

สามารถรองรบัการขนส่งสินคา้ในปริมาณท่ีเพ่ิมสงูขึ้ น โดยมีระยะเวลาในการขนส่งท่ีลดลง เป็นส่ิงท่ีรฐับาล

และประชาชนมีความคาดหวังใหเ้กิดการด าเนินการโดยเร็ว ดังน้ันในระหว่างปี พ.ศ. 2552 – 2553 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)  จึงไดด้ าเนินการศึกษาและจดัท าแผนแม่บทเพ่ือ

พฒันาระบบรางและรถไฟความเร็วสงู  โดยมีผลสรุปวา่การพฒันาระบบรถไฟความเร็วสงูท่ีมีความเร็ว 250 

กิโลเมตรต่อชัว่โมง ในประเทศไทยมีความเหมาะสม  โดยแนวเสน้ทางท่ีมีศกัยภาพในการพฒันา จ านวน 5 

สายทาง ได้แก่  1) กรุงเทพฯ–เชียงใหม่  2) กรุงเทพฯ–หนองคาย  3) กรุงเทพฯ–อุบลราชธานี   

4) กรุงเทพฯ–ระยอง   และ  5) กรุงเทพฯ–ปาดังเบซาร ์  โดยทั้งน้ี ผลการศึกษาดังกล่าวคณะรฐัมนตรี

เศรษฐกิจมีมติรบัทราบ  เม่ือวนัท่ี 12 พฤศจิกายน พ.ศ. 2552  และคณะรฐัมนตรีมีมติรบัทราบเม่ือวนัท่ี 

17 พฤศจิกายน พ.ศ. 2553  ซ่ึงผลจากมติดังกล่าวมีผลสืบเน่ืองไปสู่กระบวนการพฒันาระบบรถไฟทางคู่ 

การปรบัปรุงกิจการรถไฟไทย และการพฒันารถไฟความเร็วสงูเป็นล าดบั 

และในรัฐบาลต่อมา (รัฐบาลนางสาวยิ่งลักษณ์ ชินวตัร) ไดมี้การแถลงนโยบายต่อรัฐสภา  

เม่ือวันท่ี 24 สิงหาคม 2554 โดยมีนโยบายท่ีเก่ียวกับการศึกษาและพัฒนารถไฟความเร็วสูง  

สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่ กรุงเทพฯ-นครราชสีมา กรุงเทพฯ–หวัหิน และกรุงเทพฯ-ระยอง ประกอบกับ

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ ฉบบัท่ี 11 (พ.ศ. 2555 - 2559) ไดเ้น้นการก าหนดวิสยัทัศน์

การพฒันาระบบขนส่งและจราจรของประเทศไทย ในช่วง 10 ปี (พ.ศ. 2554 - 2563) ใหมุ้่งสู่การขนส่งท่ี

ยัง่ยืน (Towards Sustainable Transport)  โดยมีเป้าประสงคใ์หป้ระเทศไทยเป็นศูนยก์ลางเช่ือมต่อการ

เดินทางและการขนส่งในภูมิภาค (Hub for Connectivity) เพ่ิมการใชร้ะบบขนส่งสาธารณะ มีระบบขนส่งท่ี

มีประสิทธิภาพ ปลอดภัย ประหยดัพลงังาน เป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม และคล่องตัว น าไปสู่ความจ าเป็นท่ี

ตอ้งเรง่พฒันาการขนส่งทางระบบรางและทางน ้า 

ในช่วงระยะเวลา 5 ปีท่ีผ่านมา ทั้งในโลกตะวันตกและตะวันออก ต่างยอมรับแนวทางการ

พฒันาระบบรถไฟความเร็วสงูกนัอยา่งกวา้งขวาง เน่ืองจากเป็นระบบการขนส่งท่ีประหยดัเวลา ใชพ้ลงังาน

อยา่งคุม้ค่าและมีความปลอดภยัในการเดินทาง โดยเป็นเคร่ืองมือชนิดหน่ึงในการพฒันาประเทศ และการ

เช่ือมต่อกนั ทั้งการคา้และการลงทุนระหวา่งประเทศใหมี้ความเจริญรุดหน้าสูงกวา่การพฒันาดา้นโครงสรา้ง

พ้ืนฐานในดา้นอ่ืน ๆ อีกทั้งเทคโนโลยใีนการก่อสรา้งและการผลิตรถไฟความเร็วสูง (การก่อสรา้งงานโยธา 

ระบบการเดินรถ ระบบโทรคมนาคมและอาณัติสญัญาณ  ตลอดจนตัวรถ)  มีผูผ้ลิตเป็นจ านวนมาก เป็นท่ี

แพรห่ลาย มีการแขง่ขนั ดา้นราคา จึงถือเป็นช่วงทศวรรษแหง่การพฒันาระบบรถไฟความเร็วสงู ดว้ยโครงขา่ยท่ี

เพ่ิมขึ้ น จาก 10,700 กิโลเมตร เป็น 17,000 กิโลเมตร และมีอีก 8,000 กิโลเมตร ท่ีอยู่ระหว่างการ
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ก่อสรา้ง ในขณะท่ีประเทศต่าง ๆ ทัว่โลก  มีแผนการก่อสรา้งเพ่ิมขึ้ นอีก 17,700 กิโลเมตร ซ่ึงส่งผลใหใ้น

อนาคตจะมีโครงขา่ยรถไฟความเร็วสงูในโลกประมาณ 43,000 กิโลเมตร  

 

รูปท่ี 1.1-1 รูปโครงข่ายระบบรถไฟความเร็วสูงในปัจจุบนั 

 

ทั้งน้ี เน่ืองจากผลประโยชน์ท่ีไดร้บัจากการด าเนินโครงการรถไฟความเร็วสูงมีเป็นจ านวนมาก  

เช่น ใหค้วามเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม ใหค้วามสม า่เสมอในการเดินทาง สามารถจ ากดัเวลาในการเดินทาง   

มีความปลอดภัยสูง  ส่งผลต่อการพัฒนาเมือง และระบบเศรษฐกิจในเมืองท่ีมีโครงข่ายพาดผ่านอย่างมี

นัยส าคญั ส่งผลต่อการท่องเท่ียว และการพาณิชยกรรมอยา่งยัง่ยนื  โดยการด าเนินโครงการศึกษาและออกแบบ

รถไฟความเร็วสงู สายกรุงเทพฯ–หวัหิน จะมีความสอดคลอ้งต่อนโยบายในทุกระดบั ตลอดจนสอดคลอ้งกบั

สภาพเศรษฐกิจ และสงัคม โดยมีรายละเอียด ดงัน้ี 

1.2 กรอบนโยบาย 

1.2.1 ความสอดคลอ้งของโครงการตอ่แผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ  

ฉบบัท่ี 11 (พ.ศ. 2555-2559) 

การจัดท าแผนพัฒนาฯ ฉบับท่ี 11 ส านักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม

แห่งชาติ (สศช.) ไดใ้หค้วามส าคญักบัการมีส่วนร่วมของภาคีการพัฒนาทุกภาคส่วน ทั้งในระดับชุมชน  

ระดับภาค และระดับประเทศในทุกขั้นตอนอย่างกวา้งขวางและต่อเน่ือง เพ่ือร่วมกันก าหนดวิสยัทัศน์และ

ทิศทางการพฒันาประเทศ โดยไดต้ระหนักถึงสถานการณ์และความเส่ียง ซ่ึงเกิดขึ้ นจากการเปล่ียนแปลงใน

ระดับโลกและภายในประเทศ  โดยเฉพาะภาวะผันผวนดา้นเศรษฐกิจ พลงังาน และภูมิอากาศ ท่ีเป็นไป

อย่างรวดเร็ว  และส่งผลกระทบอย่างชัดเจนต่อประเทศไทยทั้งเชิงบวกและลบ ดังน้ัน ทิศทางการบริหาร

จดัการประเทศภายใตห้ลกัปรชัญาของเศรษฐกิจพอเพียง เพ่ือรองรบัการเปล่ียนแปลงดังกล่าว ซ่ึงประเทศ

ไทยมีพนัธกรณีภายใตก้รอบความรว่มมือต่าง ๆ เพ่ือสามารถใชโ้อกาสท่ีเกิดขึ้ นและเพ่ิมภูมิคุม้กนัของทุนท่ี
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มีอยูใ่นสงัคมไทยไดอ้ยา่งเหมาะสม  พรอ้มกา้วสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนใน พ.ศ. 2558 ดงัน้ันแนวทาง

การพัฒนาเสน้ทางรถไฟความเร็วสูงเช่ือมโยงกับเมืองต่าง ๆ ในภูมิภาค  และกลุ่มประเทศอาเซียน จึงมี

ความสอดคลอ้งอยา่งยิง่ต่อแผนพฒันาฯ ฉบบัดงักล่าว  

1.2.2 ความสอดคลอ้งของโครงการตอ่แผนพฒันาอ่ืนๆ 

1.2.2.1 แผนหลกัการขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554-2563 

กระทรวงคมนาคม โดย สนข. ได้จัดท าแผนหลักการขนส่งและจราจรเพ่ือใหเ้กิดความ

สอดคลอ้งกันในส่วนของเป้าหมาย วตัถุประสงค์ นโยบาย  และยุทธศาสตรร์่วมกัน ของหน่วยงานสังกัด

กระทรวงคมนาคม และวสิยัทศัน์จากนโยบายรฐั รวมทั้งแผนพฒันาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ และความ

ตอ้งการของผูบ้ริหาร หน่วยงานสังกัดกระทรวงคมนาคม ความตอ้งการของผูใ้ชบ้ริการหลัก ภาคเอกชน 

และหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง โดยเฉพาะดา้นศักยภาพการขนส่งและประสิทธิภาพการขนส่ง  ตลอดจนบริบท

การเปล่ียนแปลงต่าง ๆ ภายในประเทศ โดย “มุ่งสู่การขนส่งท่ียัง่ยนื (Towards Sustainable Transport)” 

1.2.2.2 แผนยุทธศาสตรก์ระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554-2558 

แผนยุทธศาสตรฯ์ ดงักล่าวไดมี้การก าหนดวสิยัทศัน์ คือ “มุ่งสู่การขนส่งท่ียัง่ยนื” โดยมีพนัธกิจ 

คือ “พัฒนาระบบกลไกและบุคลากร รวมทั้งวางแนวนโยบายการพัฒนาก ากับดูแล และบูรณาการการ

ขนส่ง และการจราจรใหมี้อยา่งเพียงพอ มีประสิทธิภาพ ทัว่ถึง คุม้ค่า และเป็นธรรม” 

1.2.2.3 แผนยุทธศาสตรก์ระทรวงคมนาคม เพ่ือสนับสนุนการพฒันาโลจสิติกสข์องประเทศ  

พ.ศ. 2555-2559 

เป็นการพฒันาและจดัท าแผนยุทธศาสตรก์ระทรวงคมนาคม ก าหนดกรอบแนวทางการพฒันา  

และบูรณาการแผนงาน/โครงการสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ ใหส้ามารถรองรับการเขา้สู่

ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  ในปี พ.ศ. 2558 ดว้ยการสนับสนุนการปรบัเปล่ียนรปูแบบการขนส่งเพ่ือให้

เกิดการขนส่ง ท่ีประหยดัพลังงานและลดตน้ทุน รวมทั้งพัฒนาโครงสรา้งพ้ืนฐานภายในประเทศ  เพ่ือให้

เกิดการพัฒนาระดับ  Logistic Corridor น าไปสู่ระดับ  Economic Corridor ท่ีจะเกิดกิจกรรมและ

กระบวนการของธุรกรรมทางเศรษฐกิจในการสนับสนุนการผลิตสินคา้และบริการ   

ทั้งน้ี การพัฒนาเสน้ทางรถไฟความเร็วสูง ถือไดว้่ามีความสอดคลอ้งกับแผนพัฒนาต่าง ๆ 

ตามท่ีไดก้ล่าวมาขา้งตน้ เน่ืองจากในแผนพฒันาต่าง ๆ ลว้นแลว้แต่เป็นการวางแนวทางหรือยุทธศาสตรซ่ึ์ง

มีวตัถุประสงค์ท่ีส่งเสริมและสอดคลอ้งกนั โดยมุ่งเน้นใหเ้กิดการพฒันาเพ่ือส่งเสริมใหไ้ทยเป็นศูนยก์ลาง

เช่ือมต่อการเดินทางและขนส่ง (Hub for Connectivity) ส่งเสริมใหเ้กิดระบบขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ และ

ระดบัการใหบ้ริการท่ีดีเช่ือมโยงพ้ืนท่ีเศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) ส่งเสริมใหเ้กิดความปลอดภยัใน

การเดินทาง (Safety) ส่งเสริมการขนส่งท่ีประหยดัพลงังานและเป็นมิตรต่อส่ิงแวดลอ้ม (Energy Saving 

and Environmental Friendly) ส่งเสริมใหเ้กิดความคล่องตวัในเดินทาง (Mobility) เป็นตน้ ดังน้ัน จะเห็นวา่

การผลักดันการพฒันาเสน้ทางรถไฟความเร็วสูง นับไดว้า่มีส่วนส าคัญอย่างยิ่งต่อการพัฒนายุทธศาสตร์

ดา้นการคมนาคมและขนส่งของประเทศ 
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1.3 สภาพเศรษฐกิจและสงัคม 

ปัจจัยส าคัญท่ีบ่ง ช้ีถึงสภาพเศรษฐกิจและสังคม รวมถึงศักยภาพของพ้ืนท่ีโดยหลัก ๆ 

ประกอบดว้ย ขอ้มูลจ านวนประชากร ความหนาแน่นประชากรต่อพ้ืนท่ี อัตราการจา้งงาน รวมทั้งรายได้

เฉล่ียต่อครวัเรือน  ซึ่งเป็นขอ้มูลพ้ืนฐานที่ส าคัญในการคาดการณ์ปริมาณผูโ้ดยสารตามแนวเสน้ทาง  

ทั้งน้ี ในการคาดการณ์ปริมาณผูโ้ดยสารจะตอ้งพิจารณาผลกระทบต่อผังประเทศ ผังภาค และตอ้ง

ศึกษาการรองรบัการเชื่อมต่อของระบบการขนส่งมวลชนต่าง  ๆ ที่มีอยู่ปัจจุบันและโครงการท่ีอาจจะ

เกิดขึ้ นในอนาคต โดยค านึงถึงโอกาสและความเป็นไปได้ท่ีจะเอ้ือต่อการพัฒนาชุมชน เพ่ือใหเ้กิด

ประโยชน์อยา่งสงูสุดต่อโครงการ 

1.3.1 ขอ้มูลผลิตภณัฑม์วลรวม 

จากขอ้มูลผลิตภัณฑ์มวลรวมในระดับประเทศ ระดับภาค ผลิตภัณฑ์มวลรวมจังหวดั (แบบ

ปริมาณลูกโซ่ ปีอา้งอิง พ.ศ. 2545) และระดับจังหวัดในพ้ืนท่ีต่าง ๆ ทัว่ประเทศ พบว่า ในปี พ.ศ. 2555 

ผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (Gross Domestic Product: GDP) มีมลูค่า 8,878,113 ลา้นบาท  

มีอัตราการขยายตัวในช่วงปี พ.ศ. 2546-2555 ท่ีรอ้ยละ 4.10 ซ่ึงผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในภาค (Gross 

Regional Product: GRP) ในพ้ืนท่ีภาคตะวนัออก มีมลูค่าสูงสุดในประเทศ คือ 1,520,006 ลา้นบาท รองลงมา 

คือ ภาคใตแ้ละภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ มีมลูค่า 817,473 ลา้นบาท และ 741,061 ลา้นบาท ตามล าดับ 

ส่วนภาคตะวันตก มีผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในภาคมูลค่าต า่สุด คือ 308,528 ลา้นบาท เม่ือเทียบกับ

สดัส่วนประชากรในพ้ืนท่ีภาคตะวนัออกและภาคใต ้ มีจ านวนประชากรท่ีไม่มากนักแต่มีผลิตภณัฑม์วลรวม

ภายในภาคในระดบัท่ีสงู นับวา่เป็นพ้ืนท่ีท่ีมีศกัยภาพในการพฒันาอีกมาก  

ทั้งน้ี ในส่วนของภาคใต้ พบว่า มีมูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมภาคเกษตรสูงท่ีสุดในประเทศ  

มีมลูค่า 342,045 ลา้นบาท โดยแยกเป็น การเกษตรกรรม การล่าสตัวแ์ละการป่าไม ้มลูค่า 2,914,031 

ลา้นบาท การประมง มูลค่า 51,014 ลา้นบาท ผลิตภัณฑภ์าคนอกเกษตรมีมลูค่าสูงเป็นอนัดับท่ีสองของ

ประเทศ โดยมีมูลค่า 780,262 ลา้นบาท ทั้งน้ี มีมูลค่าจากอุตสาหกรรม 142,098 ลา้นบาท และมีมูลค่า

จากขายส่ง ขายปลีก การซ่อมแซมยานยนต์ จักรยานยนต์ ของใช้ส่วนบุคคลและของใชใ้นครัวเรือน 

121,870 ลา้นบาท 

โดยผลิตภณัฑม์วลรวมภายในจงัหวดั (Gross Provincial Product: GPP) ในพ้ืนท่ีศึกษาท่ีมีมลูค่า

สูงสุด 3 อนัดับแรก ไดแ้ก่ กรุงเทพมหานคร มีมลูค่ามากที่สุด จ านวน 2,927,260 ลา้นบาท จงัหวดั

สมุทรสาคร มีมูลค่า 260,430 ลา้นบาท และจังหวดัสงขลา มีมูลค่า 133,458 ลา้นบาท ตามล าดับ  

โครงสรา้งท่ีส าคัญของการผลิตในภาคใต ้คือ การเกษตร การคา้ การบริการ และภาคอุตสาหกรรม ซ่ึง

ส่วนมากเป็นอุตสาหกรรมอาหารและการแปรรปูการเกษตร ทั้งน้ี พ้ืนท่ีท่ีมีจ านวนโรงงานอุตสาหกรรมเป็น

จ านวนมาก คือ จงัหวดัสุราษฎรธ์านี จงัหวดันครศรีธรรมราช จงัหวดัภเูก็ต และจงัหวดัสงขลา 

ทั้งน้ี เศรษฐกิจส าคัญของพ้ืนท่ี คือ การผลิตและส่งออกยางพารา โดยมีแนวโน้มสูงขึ้ นทุกปี  

ซ่ึงการขนส่งยางพาราจะขนส่งทางบกผ่านด่านปาดังเบซาร์ ด่านสะเดา และด่านเบตง เพ่ือส่งต่อไปยงั

ท่าเรือน ้ าลึกในมาเลเซีย คือ ท่าเรือ Kelang และท่าเรือ Tanjung Pelepas ส่วนการขนส่งทางเรือ

ภายในประเทศจะขนส่งไปยงัท่าเรือกรุงเทพฯ ท่าเรือแหลมฉบงั  และท่าเรือสงขลา  
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ในภาคใตมี้การติดต่อการคา้ชายแดนระหว่างไทยกับมาเลเซีย  โดยประเทศไทยมีจังหวัด

ชายแดน ท่ีติดกบัประเทศมาเลเซีย 5 จงัหวดั ไดแ้ก่ สงขลา ปัตตานี ยะลา นราธิวาส และสตูล มีระยะทาง

ยาวรวม 672 กิโลเมตร การคา้ชายแดนดา้นมาเลเซีย  มีการท าการคา้อยา่งเป็นระบบมาตรฐาน และมี

การขนส่งทั้งทางรถยนต์และรถไฟ ซ่ึงมลูค่าการคา้ชายแดนมาเลเซีย มีมลูค่ามากกวา่การคา้ชายแดนกับ

ประเทศอ่ืน ๆ การก่อสรา้งเสน้ทางคมนาคมขนส่งสินคา้เพ่ือเช่ือมต่อในภูมิภาค จึงมีความจ าเป็นและช่วย

ส่งเสริมการขยายตวัของเศรษฐกิจในพ้ืนท่ีไดเ้ป็นอยา่งมาก 

1.3.2 ประชากร 

ส าหรบัสถิติจ านวนประชากรในประเทศปี พ.ศ. 2556  มีทั้งส้ินจ านวน 64,785,909 คน  

โดยภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ มีประชากรมากท่ีสุดในประเทศ จ านวน 22,769,804 คน คิดเป็นสดัส่วน

ประชากร รอ้ยละ 35 ของทั้งประเทศ รองลงมา คือ ภาคกลาง จ านวน 18,656,074 คน  และภาคเหนือ  

จ านวน 10,502,022 คน ตามล าดับ ส่วนภาคตะวนัตก มีจ านวนประชากรน้อยท่ีสุดในประเทศ เท่ากับ 

3,726,584 คน  

พ้ืนท่ีโครงการจะอยูใ่น ภาคกลาง ภาคตะวนัตก และภาคใต ้โดยมีหลายจงัหวดัในพ้ืนท่ีท่ีเป็นเมือง

ใหญมี่จ านวนประชากรมากตามแนวเสน้ทาง เช่น กรุงเทพมหานคร มีจ านวนประชากรสูงท่ีสุดในประเทศ 

เท่ากับ 5,686,252 คน โดยมีสัดส่วนประชากร รอ้ยละ 8.78 จากประชากรทั้งประเทศ จังหวัด

นครศรีธรรมราช มีประชากร จ านวน 1,541,843 คน และจังหวัดสงขลา มีประชากร จ านวน 

1,389,890 คน  

จากขอ้มลูความหนาแน่นประชากร แสดงใหเ้ห็นวา่จงัหวดัในพ้ืนท่ีศึกษาท่ีมีประชากรมากท่ีสุด 

คือ จงัหวดักรุงเทพมหานคร รองลงมา คือ จงัหวดันครศรีธรรมราช และจงัหวดัสงขลา ทั้งน้ี กรมโยธาธิ

การและผงัเมือง มีเป้าหมายในการพฒันาดา้นประชากรพ้ืนท่ีโดยมีการเพ่ิมประชากรโดยเฉล่ีย ดงัน้ี 

 ช่วงปี พ.ศ. 2565-2580 มีประชากรเพ่ิมขึ้ นรอ้ยละ 0.34 ต่อปี 

 ช่วงปี พ.ศ. 2581-2600 มีประชากรเพ่ิมขึ้ นรอ้ยละ 0.005 ต่อปี 

กรมโยธาธิการและผังเมืองไดก้ าหนดผังประเทศ และมีเป้าหมายการกระจายตัวประชากรใน 

แต่ละภาคใหมี้ความสมดุลกันมากขึ้ น โดยกระจายความเจริญออกจากกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

ส่งเสริมใหพ้ื้นท่ีชนบทมีแหล่งงานและมีการตั้งถ่ินฐานท่ีหนาแน่น จนเกิดเป็นชุมชนเมืองมากขึ้ น 

1.3.3 ครวัเรือน 

กรุงเทพมหานคร เป็นแหล่งเศรษฐกิจและศูนย์กลางการปกครองของประเทศ มีจ านวน

ครวัเรือนท่ีอยูอ่าศัยมากท่ีสุดในประเทศ ในปี พ.ศ. 2556  มีจ านวน 2,593,827 ครวัเรือน  ส่วนจงัหวดั

นนทบุรีเป็นเมืองปริมณฑล  สามารถเดินทางเช่ือมต่อกบักรุงเทพมหานครไดอ้ยา่งสะดวก จึงเป็นแหล่งท่ี

อยูอ่าศัยส าหรบัผูท่ี้ท างานในกรุงเทพมหานคร  มีจ านวนครวัเรือนมากเป็นอนัดับ 2  จ านวน 578,127 

ครวัเรือน และจงัหวดัสงขลา เป็นเมืองขนาดใหญ่ในพ้ืนท่ีภาคใต ้มีจ านวนครวัเรือน 480,215 ครวัเรือน  
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1.3.4 การจา้งงาน 

ประชากรในวัยแรงงานทั ่วประเทศ ปี พ.ศ. 2555 ท่ีมีอายุ 15 ปี ขึ้ นไป มีจ านวนทั้ งส้ิน 

54,699,957 คน มีก าลังแรงงานรวม 39,842,229 คน แบ่งเป็นผูมี้งานท า จ านวน 39,586,870 คน  

และเป็นผูว้า่งงาน จ านวน 188,012 คน และไม่เป็นก าลงัแรงงานรวม 14,857,728 คน 

ภาคตะวนัออกเฉียงเหนือมีจ านวนประชากรวยัแรงงานท่ีมีอายุ 15 ปี ขึ้ นไปมากท่ีสุด มีก าลัง

แรงงานรวม 13,324,825 คน แบ่งเป็นผูมี้งานท า จ านวน 13,217,758 คน และเป็นผูว้่างงาน จ านวน 

59,140 คน ส่วนภาคใต ้มีจ านวนประชากรวยัแรงงานท่ีมีอายุ 15 ปีขึ้ นไปน้อยท่ีสุด มีก าลงัแรงงานรวม 

5,467,949 คน แบ่งเป็นผูมี้งานท า จ านวน 5,427,031 คน และเป็นผูว้า่งงาน จ านวน 37,874 คน 

เม่ือพิจารณาขอ้มลูดา้นประชากรวยัแรงงานในพ้ืนท่ีศึกษา จากขอ้มลูสถิติประชากรอายุ 15 ปี

ขึ้ นไป ปี พ.ศ. 2555 ในกรุงเทพมหานคร มีก าลงัแรงงานทั้งส้ิน 3,920,140 คน เป็นผูมี้งานท า จ านวน 

3,894,337 คน เป็นผูว้า่งงาน จ านวน 24,724 คน  จงัหวดันครศรีธรรมราช มีประชากรอายุ 15 ปีขึ้ นไป 

มีก าลงัแรงงานทั้งส้ิน 1,037,414 คน  เป็นผูมี้งานท าจ านวน 1,028,995 คน  เป็นผูว้า่งงาน จ านวน 

7,144 คน  ส่วนจงัหวดัสงขลา มีประชากรอายุ 15 ปีขึ้ นไป โดยมีก าลงัแรงงานทั้งส้ินจ านวน 756,402 

คน เป็นผูมี้งานท า จ านวน 743,330 คน และเป็นผูว้า่งงาน จ านวน 12,948 คน  

จากขอ้มลูขา้งตน้จะเห็นวา่ จ านวนประชากร ความหนาแน่นประชากรต่อพ้ืนท่ี และก าลงัแรงงาน

ในพ้ืนท่ี รวมทั้งรายไดเ้ฉล่ียต่อครวัเรือนท่ีสงูขึ้ น  จะส่งผลต่อศกัยภาพดา้นก าลงัแรงงาน  โอกาสส าหรบัการ

จา้งงานและการเติบโตของเศรษฐกิจในพ้ืนท่ี  ซ่ึงเป็นปัจจยัส าคัญท่ีบ่งบอกถึงจ านวนผูโ้ดยสารท่ีตอ้งการ

ติดต่อการคา้การลงทุน  ซ่ึงตอ้งใชร้ะบบคมนาคมขนส่ง  ท าใหเ้กิดการจา้งงานและการพฒันาพ้ืนท่ีโดยรอบ

สถานี  และตามแนวเสน้ทางรถไฟความเร็วสูง  อีกทั้งขอบเขตพ้ืนท่ีอาณาบริเวณของพ้ืนท่ีท่ีจะน ามา

พิจารณาก่อสรา้งโครงการ ตอ้งมีศักยภาพในการพฒันาอสงัหาริมทรพัยไ์ดอ้ยา่งเพียงพอ เช่น การ

จดัเตรียมพ้ืนที่เพื่อพฒันาพ้ืนที่ชุมชนที่อยูอ่าศัยและเมือง รวมทั้งการวางแผนจดัเตรียมพ้ืนท่ีส าหรบัเขต

อุตสาหกรรมท่ีจะเกิดขึ้ นในอนาคต ทั้งน้ี จะท าใหเ้กิดการพัฒนาพ้ืนท่ีตามแนวเสน้ทาง อันเน่ืองมาจาก

ความสะดวก รวดเร็ว ในการเดินทาง  

1.3.5 การท่องเท่ียว 

1.3.5.1 จ  านวนนักท่องเท่ียว 

การท่องเท่ียวเป็นอุตสาหกรรมท่ีท ารายไดเ้ขา้ประเทศไทยเป็นอยา่งมาก ซึ่งเป็นอุตสาหกรรม

ท่ีมีการเติบโตอยา่งต่อเน่ือง  และมีแนวโน้มจ านวนนักท่องเท่ียวและรายไดจ้ากการท่องเท่ียวท่ีสงูขึ้ นเร่ือย ๆ  

โดยรายไดจ้ากการท่องเท่ียวคิดเป็นสดัส่วนเฉล่ียรอ้ยละ 6.03 ต่อปี ของมลูค่าผลิตภณัฑม์วลรวมของ

ประเทศ (ที่มา: กองวิชาการการท่องเท่ียว กรมการท่องเท่ียว)  ซึ่งส่งผลใหธุ้รกิจการผลิตสินคา้และ

บริการที่เกี่ยวขอ้งเกิดการขยายตัว  ทั้งยงัก่อใหเ้กิดการพัฒนาดา้นโครงสรา้งพ้ืนฐานเพื่อรองรบั

นักท่องเที่ยว  ทั้งชาวไทยและชาวต่างประเทศ ซ่ึงเป็นผลก่อใหเ้กิดการจา้งงานในพ้ืนท่ี การมีงานท า

เพ่ิมขึ้ น ดังเช่น ธุรกิจโรงแรมและท่ีพกั ธุรกิจน าเท่ียว  ธุรกิจดา้นอาหารและอุตสาหกรรมผลิตของท่ีระลึก  

เป็นตน้  
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จ านวนนักท่องเท่ียวต่างชาติท่ีเดินทางมาท่องเท่ียวในประเทศไทย จ าแนกตามสญัชาติ จะเห็น

วา่นักท่องเท่ียวส่วนใหญ่เป็นนักท่องเท่ียวในภูมิภาคเอเชียตะวนัออกและเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้ทั้งน้ี 

หากมีการพัฒนาระบบคมนาคมขนส่งเพ่ือเดินทางเช่ือมโยงระหว่างประเทศในภูมิภาคและเดินทางเขา้-

ออก ตามแนวชายแดนระหว่างประเทศเพ่ือนบา้นอย่างมีประสิทธิภาพ จะช่วยส่งเสริมการขยายตัวของ

อุตสาหกรรมการท่องเท่ียวไดเ้ป็นอยา่งมาก 

โดยสัดส่วนนักท่องเท่ียวท่ีเดินทางมาเท่ียวในประเทศไทยจะท่องเท่ียวในกรุงเทพฯ และ

ปริมณฑล รอ้ยละ 12.87 และในพ้ืนที่จงัหวดัภาคใต ้รอ้ยละ 10.67 ตามรปูที่ 1.3.5-1 ซึ่งจากการ

คาดการณ์ของกระทรวงการท่องเท่ียวและกีฬา  ปี พ.ศ. 2556  นักท่องเท่ียวชาวต่างชาติจะเพิ่มขึ้ นจากปี 

2555  ประมาณรอ้ยละ 10 หรือเพ่ิมเป็น 24 ลา้นคน โดยสามารถสรา้งรายไดด้า้นการท่องเท่ียวใหก้ับ

ประเทศเพ่ิมขึ้ นรอ้ยละ 13 เป็นเงินจ านวน 9.66 แสนลา้นบาท  

ทั้งน้ี รัฐบาลได้ตั้งเป้าหมายในการพัฒนาด้านการท่องเท่ียวเ พ่ือสามารถรองรับการเป็น

ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน (AEC) และผลกัดนัใหร้ายไดร้วมจากการท่องเท่ียวในปี พ.ศ. 2558 มีจ านวน 

2 ลา้นลา้นบาท และจากการคาดการณ์ในปี พ.ศ. 2563 จะมีนักท่องเท่ียวเดินทางมาเยือนประเทศไทย

ประมาณ 37 ลา้นคน เพ่ิมขึ้ นในอตัราเฉล่ียรอ้ยละ 6.9 ต่อปี 

 

10.67% 

12.87% 

21.54% 
12.87% 

19.13% 

22.92% 

                                  

                                                                     

       

                    

        

            

 

รูปท่ี 1.3.5-1 สดัส่วนนักท่องเท่ียว ปี พ.ศ. 2554   
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1.3.5.2 แหล่งท่องเท่ียว 

การท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย ไดร้วบรวมและจดัท าสถิติแหล่งท่องเท่ียวยอดนิยมในประเทศ

ไทย พบว่าส่วนใหญ่นักท่องเท่ียวนิยมเดินทางไปท่องเท่ียวชายทะเล ชายหาดและหมู่เกาะต่าง ๆ  

ทางภาคใต ้และภาคตะวนัออกของประเทศ ซึ่งหมู่เกาะพีพีเป็นแหล่งท่องเที่ยวท่ีนักท่องเท่ียวนิยมมาก

ท่ีสุด ดังแสดงในตารางท่ี 1.3.5–1  

ตารางท่ี 1.3.5-1 แหล่งท่องเท่ียวยอดนิยมในเมืองไทย 10 อนัดบัแรก ปี 2554 

อนัดบัท่ี แหล่งท่องเท่ียว จงัหวดั 

1 หมู่เกาะพีพี กระบ่ี 

2 เกาะเต่า สุราษฎรธ์านี 

3 หาดพทัยา ชลบุรี 

4 อลัคาซาร ์คาบาเรต ์ ชลบุรี 

5 หาดป่าตอง ภเูก็ต 

6 เกาะเสม็ด ระยอง 

7 อุทยานแหง่ชาติหมู่เกาะสิมิลนั พงังา 

8 ตลาดนัดจตุจกัร กรุงเทพมหานคร 

9 อ่าวมาหยา กระบ่ี 

10 หาดจอมเทียน ชลบุรี 

ท่ีมา: การท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย 

 

ทั้งน้ี จงัหวดัในพ้ืนท่ีศึกษามีแหล่งท่องเท่ียวท่ีส าคญั มีความหลากหลายทั้งทางดา้นวฒันธรรม  

ดา้นธรรมชาติ และแหล่งท่องเท่ียวเพ่ือความบนัเทิง จากขอ้มลูผังนโยบายพฒันาการท่องเท่ียว ผังประเทศ

ไทย พ.ศ. 2560 ของกรมโยธาธิการและผงัเมือง ซ่ึงไดว้างแผนในแต่ละพ้ืนท่ีไว ้ดงัน้ี 

 กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เป็นศนูยก์ลางการท่องเท่ียวของประเทศ เป็นจุดเช่ือมโยง 

การท่องเท่ียวไปสู่ภาคต่าง ๆ โดยกรุงเทพมหานคร และจังหวัดนนทบุรี เป็นแหล่ง

ท่องเท่ียวทางดา้นวฒันธรรมรว่มสมยัและวถีิชีวติริมฝัง่แม่น ้าล าคลอง 

 ภาคกลางตอนล่างและภาคตะวันตก ก าหนดใหจ้ังหวดัราชบุรี จังหวัดนครปฐม เป็น

ศนูยก์ลางการท่องเท่ียวสมยัก่อนประวติัศาสตร ์นครปฐมเป็นศูนยก์ลางการท่องเท่ียวเชิง

ศาสนาท่ีเช่ือมโยงระหวา่งพระปฐมเจดียก์บัพุทธมณฑล 

 ภาคใต้ตอนบนฝั่งทะเลอันดามัน (Andaman Hideaway) เป็นแหล่งท่องเท่ียวทาง

ธรรมชาติประเภทหาดทราย  ชายทะเล  และเกาะทั้งฝัง่ทะเลอันดามัน  อ่าวไทย  โดย

จงัหวดัภูเก็ต จงัหวดักระบ่ี  จงัหวดัพังงา  และจงัหวดัสุราษฎร์ธานี (เกาะสมุย)  เป็น

แหล่งท่องเท่ียวแบบผสมผสาน ทั้งแบบสนุกสนานและแบบสงบอยูก่ับธรรมชาติ รวมทั้ง

เป็นศูนยก์ลางการท่องเท่ียวทางทะเลดว้ยเรือยอรช์ ท่ีมีท่าเทียบเรือเดินสมุทรและเรือ
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ท่องเท่ียวขนาดกลางท่ีทันสมยั นอกจากน้ียงัก าหนดใหภู้เก็ตเป็นเมืองท่าปลอดภาษีและ

เป็นศนูยก์ลางเช่ือมโยงการเดินทาง ทางอากาศและมหาสมุทรกบัประเทศเพ่ือนบา้นจาก

ภมิูภาคโอชีเนีย ภมิูภาคตะวนัออกไกล และทวปียุโรป 

 ภาคใตต้อนบนฝัง่ทะเลอ่าวไทย (Thai Riviera) พัฒนาพ้ืนท่ีจงัหวดัเพชรบุรี  จงัหวดั

ประจวบคีรีขนัธ์ จงัหวดัชุมพร และจงัหวดัระนอง ใหมี้ลกัษณะ French Riviera โดยมี

รปูแบบเหมาะสมกบัประวติัศาสตร ์วฒันธรรม และส่ิงแวดลอ้ม 

 ภาคใตต้อนกลาง (Mecca Of Buddhism) ก าหนดใหจ้งัหวดันครศรีธรรมราช จงัหวดัตรงั  

และจงัหวดัพัทลุง เป็นแหล่งท่องเท่ียวเชิงวฒันธรรม ศาสนา และธรรมชาติ โดยมีศูนย์

ศึกษาประวัติศาสตร์และวัฒนธรรมท่ีจังหวัดนครศรีธรรมราช และศูนย์การศึกษา

ธรรมชาติวทิยาท่ีเก่ียวกบัพ้ืนท่ีชุ่มน ้าท่ีจงัหวดัพทัลุง 

 ภาคใตต้อนล่าง (Southern Paradise) ก าหนดใหจ้งัหวดัสงขลาและจังหวดัสตูลเป็น 

Cross Border Tourism กับมาเลเชีย เป็นศูนยก์ลางเช่ือมโยงกบัมาเลเซียและสิงคโปร ์ 

โดยพฒันาใหเ้ป็นแหล่งท่องเท่ียวแบบบันเทิงและสนุกสนาน วฒันธรรมผสมผสานและ

แหล่งชอ้ปป้ิง มีการพฒันาแหล่งท่องเท่ียว Man Made Attractions ประเภท Theme Park 

หรือ Festival Park ขนาดใหญ่ เพื่อดึงดูดนักท่องเท่ียวจากมาเลเซียและสิงคโปร์ รวมทั้ง

พฒันาแหล่งท่องเท่ียวเชิงนิเวศลุ่มทะเลสาบสงขลาเช่ือมโยงไปยงัทะเลน้อยจงัหวดัพทัลุง 

 จงัหวดัชายแดนภาคใต ้5 จงัหวดั ก าหนดใหเ้ป็นแหล่งท่องเท่ียวเชิงศาสนาท่ีเช่ือมโยงแหล่ง

ท่องเท่ียว มัสยิด สุเหร่า และศาสนสถาน ในกลุ่มจงัหวดัภาคใต ้และใหอ้ าเภอเบตง  

จงัหวดัยะลา เป็น Cross Border Tourism แบบมีกิจกรรมสนุกสนานและท่องเท่ียวเชิง

สุขภาพ ส าหรบัสตลู (เกาะตะรุเตา เกาะอาดงั) เน้นการท่องเท่ียวเชิงอนุรกัษ์ 

 

1.4 ความสอดคลอ้งจากโครงการศึกษาท่ีเก่ียวกบัรถไฟความเรว็สูงที่ผ่านมา 

การพัฒนาโครงสรา้งพ้ืนฐานของระบบรถไฟทั้งหมด จะมีส่วนช่วยสนับสนุนและช่วยเพ่ิม

ประสิทธิภาพของระบบรถไฟในภาพรวม ทั้งน้ี  แผนแม่บทเพื่อพัฒนาระบบรางและรถไฟความเร็วสูง 

(พ.ศ. 2553) ซ่ึงจดัท าขึ้ นโดย สนข. รว่มกบัการรถไฟแหง่ประเทศไทย (รฟท.) โดยเป็นแผนแม่บทส าหรบั

การลงทุนพฒันาโครงสรา้งพ้ืนฐานระบบรถไฟ ระหวา่งปี พ.ศ. 2554-2575  

จากผลการศึกษาแผนแม่บทเพ่ือพัฒนาระบบรางและรถไฟความเร็วสูง (พ.ศ. 2553) ได้

ก าหนดใหโ้ครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-สุราษฎรธ์านี (สายกรุงเทพฯ-หวัหิน เป็นส่วนหน่ึง

ของโครงการดังกล่าว) อยู่ในแผนระยะกลางของการพัฒนารถไฟความเร็วสูง ความเร็ว 250 กิโลเมตร/

ชัว่โมง  ในช่วงปี พ.ศ. 2557-2565 และสายสุราษฎรธ์านี-หาดใหญ่-ปาดังเบซาร ์อยู่ในแผนระยะยาว 

ในช่วงปี พ.ศ. 2564-2579  ทั้งน้ี จากผลการทบทวนการศึกษาดังกล่าวในส่วนของเสน้ทางสายใต้  

กรุงเทพฯ-ปาดงัเบซาร ์ไดมี้การก าหนดแนวทางเลือกในช่วงกรุงเทพฯ-หวัหิน เป็น 2 แนวทางเลือก คือไป

ตามเสน้ทางรถไฟสายใตปั้จจุบนัและไปตามแนวทางรถไฟสายแม่กลองโดยเช่ือมต่อทางรถไฟสายใตท่ี้ปาก

ท่อ  
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แนวเสน้ทางสายใต ้กรุงเทพฯ-ปาดังเบซาร ์มีความยาวรวมทั้งส้ิน 983 กิโลเมตร ซ่ึงประกอบ

ไปดว้ย ทางท่ีใชเ้สน้ทางร่วมกบัทางรถไฟเดิม 42 กิโลเมตร ทางท่ีก่อสรา้งขึ้ นใหม่ขนานไปกบัทางรถไฟเดิม 

926 กิโลเมตร ทางท่ีใชร้ว่มกบัรถไฟฟ้าสายสีแดง 15 กิโลเมตร 

ลกัษณะทางเทคนิคของตัวระบบรถไฟความเร็วสูงส าหรบัการใหบ้ริการในเสน้ทางกรุงเทพฯ-

หวัหิน ประกอบดว้ย ความเร็วสูงสุด 250 กิโลเมตรต่อชัว่โมง จ านวนทาง (Track) 2 ช่องทาง (Double 

Track Standard Gauge) และมีรศัมีความโคง้ต า่สุดแนวราบ (Minimum Horizontal Curve) กรณีรถไฟ 

Non-Tilting Train เท่ากบั 4,500 เมตร ส่วนกรณีรถไฟ Tilting Train เท่ากบั 2,250 เมตร 

โดยผลการคาดการณ์ปริมาณผูโ้ดยสารจะมีความแตกต่างกนัตามการตอบสนองต่อความเร็วใน

การใหบ้ริการและราคาค่าโดยสาร ทั้งน้ี ปัจจยัท่ีมีผลกระทบโดยตรงต่อปริมาณผูโ้ดยสารขึ้ นอยูก่บัลกัษณะ

รายไดแ้ละความจ าเป็นของประชากร รวมทั้งนักท่องเท่ียวหรือผูเ้ยี่ยมเยือนในเสน้ทางน้ัน ในส่วนของการ

วิเคราะหป์ริมาณสินคา้ ซ่ึงโครงการศึกษาแผนแม่บทเพ่ือพฒันาระบบรางและรถไฟความเร็วสูง ไดมี้การ

ก าหนดสมมติฐานของสถานีขนถ่ายสินคา้ท่ีเหมาะสมในเสน้ทางสายใต ้ประกอบดว้ย สถานีขนถ่ายสินคา้

บริเวณหวัหิน สุราษฎรธ์านี หาดใหญ่ และปาดงัเบซาร ์

ตารางท่ี 1.4-1 ตารางสรุปผลการวิเคราะหด์า้นเศรษฐศาสตรโ์ครงการรถไฟดว่น/รถไฟความเร็วสูง 

เสน้ทาง 
ระยะทาง 

(กม.) 

ความเร็วสงูสุด 

(กม./ชม.) 

เงินลงทุนเร่ิมตน้ 

รวมขบวนรถ*  

(ลา้นบาท) 

ปริมาณ

ผูโ้ดยสาร  

(คน/วนั) 

ราคาค่า

โดยสารสงูสุด  

(บาท/เท่ียว) 

EIRR 

(%) 

กรุงเทพฯ–หวัหิน 225 120 29,022 6,600 270 11.64 

  160 51,295 13,300 29 12.77 

  250 82,166 13,800 360 10.47 

กรุงเทพฯ–หวัหนิ (แม่กลอง) 185 250 80,079 10,900 295 6.66 

กรุงเทพฯ–สุราษฎรธ์านี 648 120 68,329 17,700 778 23.58 

  160 134,986 21,900 842 16.66 

  250 200,308 24,700 1,037 13.44 

กรุงเทพฯ–หาดใหญ่ 937 120 97,957 26,400 1,124 27.12 

  160 193,444 33,900 1,218 19.19 

  250 285,067 43,800 1,499 15.46 

กรุงเทพฯ–ปาดงัเบซาร ์ 982 120 102,250 26,600 1,178 27.01 

  160 209,188 34,300 1,277 18.94 

  250 297,880 44,200 1,571 15.42 

หมายเหตุ: * เงินลงทุนเร่ิมตน้รวมขบวนรถท่ีแสดงในตารางเป็นราคาทางการเงิน 

กรณีความเร็วสงูสุด 120 กม./ชม. และ 160 กม./ชม. ใชท้างร่วม ส่วนกรณีความเร็วสงูสุด 250 

กม./ชม. ใชท้างเฉพาะ 

 



โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเรว็สูง 

สายกรุงเทพฯ-หัวหิน 

รายงานฉบบัสรุปส าหรบัผูบ้รหิาร  

บทท่ี 1 บทน า 
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ท่ีมา : การศึกษาแผนแม่บทเพื่อพฒันาระบบรางและรถไฟความเร็วสงู สนข. (พ.ศ. 2553) 

รูปท่ี 1.4-1 แผนแม่บทเพื่อพฒันาระบบรางและรถไฟความเร็วสูง (พ.ศ. 2553) 



โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเรว็สูง 

สายกรุงเทพฯ-หัวหิน 

รายงานฉบบัสรุปส าหรบัผูบ้รหิาร  

บทท่ี 1 บทน า 
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ตารางท่ี 1.4-2 ตารางสรุปผลการวิเคราะหผ์ลตอบแทนดา้นการเงินกรณีรฐับาลลงทุนทั้งหมด 

ของระบบรถไฟดว่น/รถไฟความเร็วสูงทัว่ประเทศ 

เสน้ทาง 
ระยะทาง 

(กม.) 

ความเร็วสงูสุด 

(กม./ชม.) 

เงินลงทุนเร่ิมตน้  

(ลา้นบาท) 

FIRR  

(%) 

NPV 

(ลา้นบาท) 
R/C 

กรุงเทพฯ–หวัหิน 225 120 30,122 7.03 9,814 1.28 

  160 53,275 5.27 2,171 1.04 

  250 83,466 -1.54 -49,993 0.32 

กรุงเทพฯ–สุราษฎรธ์านี 648 120 72,674 5.76 7,814 1.09 

  160 137,681 2.23 -45,191 0.68 

  250 204,208 -0.04 -101,407 0.47 

กรุงเทพฯ–หาดใหญ่ 937 120 104,832 5.43 6,525 1.05 

  160 198,669 2.60 -58,247 0.72 

  250 290,917 1.56 -112,375 0.61 

กรุงเทพฯ–ปาดงัเบซาร ์ 982 120 109,125 5.61 9,669 1.07 

  160 214,963 2.64 -60,551 0.72 

  250 303,730 -0.75 -167,220 0.43 

หมายเหตุ: * เงินลงทุนเร่ิมตน้รวมขบวนรถท่ีแสดงในตารางเป็นราคาทางการเงิน  

 

1.5 ขอบเขตการศึกษาและออกแบบ 

เพ่ือตอบสนองต่อความจ าเป็นและความสอดคลอ้งกันดา้นนโยบายการพัฒนาประเทศ สภาพ

เศรษฐกิจและสังคม ตลอดจนผลการศึกษาแผนแม่บทเพ่ือพัฒนาระบบรางและรถไฟความเร็วสูงขา้งต้น  

กระทรวงคมนาคมจึงไดม้อบหมายให ้สนข. ด าเนินการจา้งท่ีปรึกษาเพ่ือศึกษาในรายละเอียดใหเ้พียงพอ

และสอดคลอ้งกับระเบียบและกฎหมายท่ีเก่ียวขอ้ง  รวมทั้งศึกษาใหค้รอบคลุมในทุก ๆ ดา้น กล่าวคือ  

ดา้นวิศวกรรม ดา้นผลกระทบต่อส่ิงแวดลอ้ม และการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม ตลอดจนความคุม้ค่า ใน

การลงทุนในโครงการรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ-เชียงใหม่  สายกรุงเทพฯ-นครราชสีมา และสาย

กรุงเทพฯ–หวัหิน โดย สนข. ไดก้ าหนดขอบเขตการด าเนินงานโครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเร็ว

สงู สายกรุงเทพฯ–หวัหิน ดงัน้ี  

1) การทบทวนและรวบรวมขอ้มูลตา่ง ๆ ท่ีมีความเก่ียวขอ้งสอดคลอ้งกับโครงการ ท่ี

ด าเนินการโดยหน่วยงานตา่ง ๆ ทั้งในและตา่งประเทศ 

ท่ีปรึกษาจะตอ้งท าการศึกษา รวบรวมขอ้มลูโครงข่ายรถไฟท่ีมีอยู่ในปัจจุบนั ท่ีอยูร่ะหวา่ง

ด าเนินการและท่ีมีแผนจะด าเนินการในอนาคตของประเทศไทย เพ่ือใหโ้ครงการรถไฟความเร็วสูง  

สายกรุงเทพฯ–หวัหิน มีความเช่ือมโยงกับโครงข่ายเหล่าน้ัน รวมถึงศึกษา รวบรวมขอ้มูลดา้นระบบการ

เดินรถ ระบบราง และระบบลอ้เล่ือนของรถไฟความเร็วสูงท่ีไดใ้ชง้านอยูใ่นประเทศต่าง ๆ  ทั้งในยุโรปและ

เอเชีย เพ่ือเป็นขอ้มลูส าหรบัการศึกษาและออกแบบส าหรบัรถไฟความเร็วสงูสายกรุงเทพฯ–หวัหิน 



โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเรว็สูง 

สายกรุงเทพฯ-หัวหิน 

รายงานฉบบัสรุปส าหรบัผูบ้รหิาร  

บทท่ี 1 บทน า 
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2) การศึกษาการวางแนวเสน้ทางและสถานีตลอดเสน้ทาง กรุงเทพฯ-หัวหิน-

สุราษฏรธ์านี-ปาดงัเบซาร ์

ท่ีปรึกษาจะต้องด าเนินการศึกษา ส ารวจ และรวบรวมขอ้มูล  เพ่ือวางแนวเส้นทาง  

คดัเลือกแนวเสน้ทาง  ก าหนดแนวเขตทาง  การวางรปูแบบโครงสรา้งในช่วงท่ีเป็นจุดตัดกบัโครงการอ่ืน ๆ  

และเสนอโครงสรา้งพ้ืนฐานท่ีจ าเป็น ตลอดจนแบ่งการพฒันาโครงการรถไฟความเร็วสูงในเสน้ทางสายใต้

จาก กรุงเทพฯ–ปาดงัเบซาร ์ออกเป็นระยะ ๆ ท่ีเหมาะสมต่อการด าเนินโครงการ 

3) งานศึกษาความเหมาะสม 

ท่ีปรึกษาจะตอ้งด าเนินการวิเคราะหแ์ละศึกษาความเหมาะสมดา้นวิศวกรรม เศรษฐกิจ 

สงัคม การเงิน และแนวทางการลงทุนท่ีเหมาะสมตลอดเสน้ทางช่วงกรุงเทพฯ–ปาดงัเบซาร ์   

4) งานศึกษาเพื่อออกแบบรถไฟความเร็วสูง 

ท่ีปรึกษาจะตอ้งด าเนินการศึกษา ส ารวจ และออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive 

Engineering and Architectural Design) และจดัท าเอกสารประกวดราคา  

5) งานศึกษาและจดัท ารายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบดา้นส่ิงแวดลอ้มและการมีส่วน

รว่มของประชาชน  

ที่ปรึกษาจะต้องด าเนินการศึกษาและจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม

และการมีส่วนร่วมของประชาชน ตามระเบียบ ขั้นตอน และแนวทางตามที่กฎหมายก าหนด 

6) งานศึกษาบทบาทของเอกชน 

ที่ปรึกษาจะต้องด าเนินการวิเคราะห์รูปแบบการร่วมด าเนินงานระหว่างรัแและเอกชน รวมถึง

ความจ าเป็นที่ต้องให้เอกชนเข้าร่วมด าเนินงาน 

7) งานศึกษาแนวทางการจดัตั้งองคก์รส าหรบัการบริหารโครงการ 

ที่ปรึกษาจะต้องน าเสนอแนวคิดในการจัดตั้งหน่วยงานด าเนินการด้านการพัฒนาระบบ 

รถไฟความเรว็สงูของประเทศ โดยการศึกษาและวิเคราะห์รูปแบบองค์กรที่เหมาะสมที่มีความสมัพันธ์กับ

แนวทางด้านการเงินและการลงทุน 



โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเรว็สูง 

สายกรุงเทพฯ-หัวหิน 

รายงานฉบบัสรุปส าหรบัผูบ้รหิาร  

บทท่ี 1 บทน า 
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1.6 สรุปขอ้มูลโครงการ 

ท่ีปรึกษาไดส้รุปภาพรวมของโครงการถไฟความเร็วสูงสายใต ้(กรุงเทพฯ-หัวหิน-สุราษฎร์

ธานี-ปาดงัเบซาร)์ ดงัน้ี 

รายการ 
ขอ้มูลโครงการช่วงกรุงเทพฯ-หวัหิน  

ระยะทาง 211 กิโลเมตร 

1 ดา้นโยธา   

  1.1 ความยาวของเสน้ทาง 211 กิโลเมตร 

  
 

ทางวิง่ยกระดบั   96 กิโลเมตร 

  
 

ทางวิง่ระดบัพ้ืน 115 กิโลเมตร 

  
 

ทางวิง่ในอุโมงคใ์ตดิ้น  - 

  1.2 สถานี 4 สถานี  นครปฐม  ราชบุรี  เพชรบุรี  และหวัหิน 

  1.3 ศนูยซ์่อมบ ารุง (Depot) 
2 แหง่  ไดแ้ก่  เขตตล่ิงชนั (กม.11+500)  และหวั

หิน (กม. 211+500) 

  1.4 ศนูยซ์่อมบ ารุงหนัก (Work Shop) 1 แหง่ ไดแ้ก่ บริเวณเชียงรากน้อย (ใชร้ว่มกบัสายอ่ืน) 

  1.5 
หน่วยซ่อมบ ารุงทาง (Maintenance 

Base) 
2 แหง่ ประกอบดว้ย          

  
 

  
 ฐานซ่อมบ ารุงทางขนาดหนัก บริเวณเมืองเพชรบุรี  

(กม.152) 

  
 

  
 ฐานซ่อมบ ารุงทางขนาดเบา บริเวณ อ.บา้นโป่ง   

จ.ราชบุรี (กม.69) 

  1.6 การแกปั้ญหาจดัตดัทางรถไฟ จ านวนจุดตดั 161 แหง่ 

  
 

ทางยกระดบั (Overpass) จ านวน 21 แหง่ 

  
 

ถนนลอดใตท้างรถไฟ (Underpass) จ านวน   1 แหง่ 

  
 

ทางยกระดบัรปูตวัย ู(U-shape 

Overpass) 
จ านวน 17 แหง่ 

  
 

แกปั้ญหาโดยยกระดบัรถไฟความเร็วสงู 

(Elevated Railway) 

จ านวน 95 แหง่ 

  
 

อุโมงคร์ถไฟ (Tunnel railway)  - 

  
 

แกปั้ญหาโดยลดระดบัรถไฟความเร็วสงู  จ านวน 2 แหง่ 

  
 

ท่อเหล่ียมลอดใตท้างรถไฟ (Box Culvert)  - 

  
 

ใหไ้ปใชจุ้ดขา้งเคียง (To be Closed) จ านวน 25 แหง่ 



โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเรว็สูง 

สายกรุงเทพฯ-หัวหิน 

รายงานฉบบัสรุปส าหรบัผูบ้รหิาร  

บทท่ี 1 บทน า 
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รายการ 
ขอ้มูลโครงการช่วงกรุงเทพฯ-หวัหิน  

ระยะทาง 211 กิโลเมตร 

  1.7 งานออกแบบระบบระบายน ้า 
ออกแบบใหส้ามารถระบายน ้าฝนรอบปีการเกิดซ ้า 100 

ปี 

2 ดา้นระบบรถไฟฟ้า   

 

2.1 ระบบควบคุมการเดินรถ ใชม้าตรฐาน ETCS Level 1 ขึ้ นไปท่ีเป็น

มาตรฐานสากลหรือเทียบเท่า 

 

2.2 ระบบลอ้เล่ือน (Rolling Stock) ใชร้ะบบกระจายการขบัเคล่ือนดว้ยมอเตอรต์ามขบวน

รถ (EMU) 8 ตู/้ขบวน 

 
2.3 ระบบไฟฟ้า ใชร้ะบบไฟฟ้าเหนือหวัขบวนรถ (OCS) 

  
  แรงดนัไฟฟ้ากระแสสลบั 25 กิโลโวลต ์

  
  

สถานีไฟฟ้ายอ่ย (substation) 3 แหง่  กม. 40   

กม. 126  และ กม. 202 

 

2.4 ระบบตัว๋โดยสาร เลือกวนั-เวลาเดินทาง และท่ีนัง่ไดเ้อง รวมถึงออกตัว๋

และจา่ยเงินดว้ยตนเอง 

3 ดา้นการเดินรถ   

  3.1 จ านวนขบวนรถท่ีตอ้งใชใ้นปีเปิด 8 ขบวน (พ.ศ. 2567) 

  3.2 การใชพ้ลงังานไฟฟ้า 59 GWh = 59 ลา้นหน่วย (พ.ศ. 2567)  

  3.4 ความจุผูโ้ดยสาร (ท่ีนัง่/ขบวน) 600 ท่ีนัง่ 

  3.5 ความถ่ีในการใหบ้ริการชว่งโมงเรง่ด่วน (นาที) 1 ขบวนต่อชัว่โมง (พ.ศ.2567) 

  3.6 ความเร็วสงูสุด 
300 กม./ชม. (ปีเร่ิมเปิดใหบ้ริการความเร็ว 250 กม./

ชม. 

  3.7 ความเร็วเฉล่ียในการเดินทาง 

164.4 กม./ชม. (รวมเวลารถจอดแต่ละสถานี)  

204.2 กม./ชม. (รถด่วนจอดเฉพาะกรุงเทพฯ-หวั

หิน) 

4 ดา้นการใหบ้ริการ   

  4.1 การแบ่งชั้นท่ีนัง่บริการ 
3 ชั้น ไดแ้ก่ ชั้นพิเศษ (VIP)  ชั้นธุรกิจ (Business)  

และชั้นมาตรฐาน (Standard) 

  

4.2 ระยะเวลาเดินทาง  กรุงเทพฯ-หวัหิน  1 ชัว่โมง 17 นาที    

รถด่วน  1 ชัว่โมง 02 นาที   

กรุงเทพฯ-สุราษฏรธ์านี  3 ชัว่โมง 22 นาที 

กรุงเทพฯ-ปาดงัเบซาร ์ 4 ชัว่โมง 54 นาที 

  4.3 ค่าโดยสาร (บาท/เท่ียว) 
80+1.8 บาท/กม. (ค่าแรกเขา้+ค่าโดยสารตาม

ระยะทาง) 

  4.4 ปริมาณผูโ้ดยสาร   



โครงการศึกษาและออกแบบรถไฟความเรว็สูง 

สายกรุงเทพฯ-หัวหิน 

รายงานฉบบัสรุปส าหรบัผูบ้รหิาร  

บทท่ี 1 บทน า 
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รายการ 
ขอ้มูลโครงการช่วงกรุงเทพฯ-หวัหิน  

ระยะทาง 211 กิโลเมตร 

    ปี พ.ศ. 2567 (กรุงเทพฯ-หวัหิน) 10,327 (คน/วนั) 

    ปี พ.ศ. 2570 (กรุงเทพฯ-สุราษฎรธ์านี) 41,938 (คน/วนั) 

    ปี พ.ศ. 2577 (กรุงเทพฯ-สุราษฎรธ์านี) 50,122 (คน/วนั) 

    ปี พ.ศ. 2587 (กรุงเทพฯ-ปาดงัเบซาร)์ 
96,775 (คน/วนั) 

 

 5 ความคุม้ค่าทางเศรษฐศาสตร ์และการเงิน   

      5.1 EIRR 9.76% 14.89% 15.26% 

      5.2 NPV (ลา้นบาท) -8,232.18 32,825 40,391.70 

      5.3 B/C Ratio 0.81 1.28 1.33 

 6 ค่าลงทุนการก่อสรา้งโครงการ  (ลา้นบาท) 81,136.20 186,415.50 160,600.50 

 7.ปีท่ีเร่ิมตน้ก่อสรา้ง 2019 2021 2038 

 8.ปีท่ีเปิดใหบ้ริการ 2024 2027 2044 

 9.พ้ืนท่ีเวนคืน 1,010 ไร 0 งาน 46 ตารางวา 

 10.ระยะเวลาการก่อสรา้ง  5 ปี (กรุงเทพฯ-หวัหิน) 
 

 
 


